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Agrandir la ville piétonne
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Potentiel de desserte en transport
collectif d’aprés la densité urbaine

Fourchette de Potentiel de .
Genre de service

densité* desserte

Pas de transport collectif.

<20 Faible Taxi particulier, etc.
PLACE A LA CROISSANCE: Service minimal. Autobus aux
DE MEILLEVNS CHOI POUR U AWNIR MEILLEUR 20-40 Modeste . heures, circuits express
aux heures de pointe.
Plan de croissance .
o i S 40-80 Bon Bon service d’'autobus.

. Excellent service d’autobus.
80-120  Trésbon o  iliite de TRAou TL.

Service de transport collectif
NSO B0 O Fcan el e i O TS s fuld e 1 20-200 TRA-TL de premler Ol’dre

(¥ Ontario , Service de transport collectif
200+ Métro de premier ordre.

* Densité mesurée en résidents et emplois par hectare brut



Cibles de densité adoptées

Secteur Cible

Centre-ville 500
Grands centres polyvalents 250
o e el S e I DR S 250
Lees 250
Grandes stations de correspondance 200
___________________ Bayview-Preston .20
Blair-174 200
Confederation Heights 200
Baseline-Woodroffe 200
Hurdman 200
Centres polyvalents émergents 120
___________________ Bilings Bridge 10
___________________ Cyrville 120
___________________ Industrial 10
Kanata-Ouest 120

Mer-Bleue 120

Résidents et
emplois par
hectare brut



Artéres principales

Artére Densité 2006 Cible
Richmond 297 200
Carling 183 200
St-Laurent 92 120
Bank 79 120
Merivale-Clyde-Baseline o0 120

Ch. de Montréal Est 41 120




Densités minimales: instrument de zonage
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L’'indice de densité est en vigueur dans les “secteurs-cible”
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Plans TOD ou Plans de quartier

.

Plans complétésg
En cours
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Ottawa — Plan de quartier Preston-Carling
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Secteurs mbles de densmcatlon
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Plans TOD pour les nouveaux
quartiers des stations

* Densité minimale

* Pre-zonage pour hauteurs permises
» Exigences de facade active

= Stationnement maximum (limites)

Orttawa
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A petite échelle. .8

« Etude sur le zonage commercial
local

* Trouver les petits commerces qui
subsistent par droits acquis et leur
donner pleins droits

» Demander aux citoyens d’identifier
des endroits dans leurs quartiers ou
des nouveaux petits commerces de
proximité seraient utiles
(intersections, couloirs)

» Parler de normes (dimension,
livraisons, stationnement...)
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Idée de départ: permettre
seulement s’il n’y a PAS
de stationnement
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